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Pofizeni AT, TR a obratisté a toéna

THALOWA &.AA

Druh majetku evid. & & vim | colkové nélaipnf | viaatnl zdroje celkem - dotace poZetist odplsu | odpls celého roku
cena vozu cena zafazen( majetku
Autobus 64 220653 6033 321,00 KE 2019 723,83 Ké 4021 125,17 Ké 10 201 984.00 K&
65 220654 6 033 321,00 K& 2049 723,83 K& 4021 125,17 Ké 10 201 884,00 K§|
66 220655 6033 321,00 K& 2019 723,83 K&| 4021 125,17 K& 10 201 984,00 Kgl
67 220656 6 033 321,00 K& 2019 723,83 Ké 4021 125,17 K& 10 201 984,00 K&
68 220857 6033 321,00 Ké 2 019 723,83 Ké 4021 125,17 Ké 10 201 984,00 KE|
69 220658 6 033 321,00 K& 2019 723,83 KE 4021 125,17 K& 10 201 984,00 Kt'il
70 220659 6033 321,00 K& 2019 723,83 K& 4021 12517 Ké 10 201 984,00 K&
71 220660 6 033 321,00 K& 2019 723,83 Ki 402112517 K& 10 201 984,00 K&|
72 220661 6033 321,00 K& 2 019 723,83 Ki 4021 125,17 K& 10 201 984,00 Ka_l
73 220662 6 033 324,00 KE 2019 723,83 Ké 402112517 K& 10 201 284,00 K&
74 220664 6033 324,00 k& 2019 723,83 Ké 4021 125,17 K& 10 201 984,00 K&|
75 220665 6033 321,00 K& 2 019 723,83 Ki 402112517 K& 10 201 984,00 Ké|
76 220666 6 033 321,00 K& 2019 723,83 K& 402112517 Ké 10 201 984,00 KEI
77 220667 6 033 321,00 K& 2019 723,83 K& 4021 125,17 K& 10 201 984.00 K&
78 220668 6 033 321,00 K& 2019 723,83 K¢ 402112517 K& 10 201 984,00 K(il
79 220669 6 033 321,00 K& 2018 723,83 K& 402112517 K& 10 201 884,00 K&
80 220670 6033 321,00 k& 2 019 723,83 K& 402112517 Ké 10 201 984,00 K|
81 220671 6033 321,00 K& 2019 723,83 Ké 402112517 Ké 10 201 984,00 Ké|
82 220672 6033 321,00 K& 2019 723,83 Ki 4021 125,17 Ké 10 201 984,00 Ké
83 220673 6033 32100 Ké 2019 723,83 K¢ 4021 125,17 Ké 10 201 984,00 K&
84 220674 6 033 321,00 K& 2019 723,83 Ké 4021 125,17 Ké 10 201 984,00 K&
85 220675 6033 321,00 K& 2 019 723,83 K& 4021 125,17 K& 10 201 984,00 K&
86 220676 6 033 321,00 K 2019 723,83 Ké 4021 126,17 KE 10 201 984,00 K&
87 220677 6 033 321,00 K& 2019 723,83 K& 4021 125,17 K& 10 201 984,00 K&
88 220678 6 033 321,00 K& 2019 723,83 Ké 4021 125,17 Ké 10 201 984.00 K&
89 220679 6033 321,00 K& 2019 723,83 K& 4021 125,17 Kt 10 201 984,00 K&
60 220680 6 033 321,00 K& 2 019 723,83 K& 4021 12517 K& 10 201 984,00 K&
91 220681 6 033 321,00 K& 2019 723,83 K¢ 4021 125,17 Ké 10 201 984,00 K¢
92 220682 6033 321,00 KE 2019 723,83 Ké 402112517 KE 10 201 984,00 Ké
93 220683 6 033 321,00 KE 2019 723,83 K& 402112517 Ké 10 201 984,00 Ké
Trole]bus 610 220636 13 641 200,00 Ké 8 B73 969,97 K& 4 793 794,00 KE| 10 B87 400,00 K&
611 220637 13 641 200.00 K¢ 8 873 969,97 K& 4793 794,00 Ké 10 887 400,00 Ké
613 220638 13 641 200,00 K& 8 B73 969,97 K¢ 4 793 794,00 K& 10 887 400,00 K&
612 220839 13 641 200,00 K& 8872 882,17 KE 4 794 881,80 K& 10 887 292,00 K&
614 220640 13 641 200,00 K& 8 B72 882,17 Ké 4 794 881,80 KE 10 887 292,00 KE
615 220631 13 641 200.00 K& 887288217 K& 4794 881,80 K& 10 887 292,00 Ké
616 220649 13 641 200,00 K& 8 B54 043,97 Ké 4794 297,00 Ké 10 885 408,00 Ké
617 220650 13 641 200,00 K& 8 B54 043,97 K& 4794 297,00 K& 10 B85 408,00 Ké
618 220689 13 641 200,00 K& 8854 043,97 Ké 4794 297,00 K& 10 885 408,00 Ké
619 220690 13 641 200,00 K& 8 B54 043,97 Ké 4794 297,00 K¢ 10 885 408,00 K&
412 220644 12 300 000,00 K& 7984 217,97 Ké 4322 923,00 K& 10 798 432,00 K&
413 220645 12 300 000.00 K& 7984 217,97 Ké 4 322 923,00 Ké 10 798 432,00 Ké
414 220646 12 300 000,00 Ké 7984 217.97 Ké 4 322 923,00 KE 10 798 432,00 K&
415 220647 12 300 000,00 K& 7984 217,97 K& 4 322 923,00 K& 10 798 432,00 K&
416 220648 12 300 000,00 K& 7984 217,97 K¢ 4 322 923,00 K& 10 798 432,00 Ké
417 220684 12 300 000,00 K 7984 217,97 KE 4 322 923,00 K& 10 798 432,00 K&
418 220685 12 300 000,00 K& 7984 217,97 Ké 4 322 923,00 KE 10 798 432,00 K&
419 220686 12 300 000,00 K& 7 984 217.97 Ké 4 322 923,00 K& 10 798 432,00 K&
420 220687 12 300 000,00 K& 7984 217,97 K& 4 322 923,00 K& 10 79B 432,00 K&
421 220688 12 300 000,00 K& 7984 217,97 K& 4 322 923,00 Ké_l 10 798 432,00 K¢
422 220702 12 300 000,00 K& 7983 020,70 K& 4 323 450,00 Ké| 10 798 312,00 K
423 220703 12 300 000,00 K& 7983 020,70 K& 4 323 450,00 K&| 10 798 312,00 K&
424 220704 12 300 000,00 Ké& 7 983 020,70 Ké 4 323 450,00 K&| 10 798 312,00 K&
425 220705 12 300 000,00 Ké 7 983 020,70 K& 4 323 450,00 K& 10 798 312,00 K&
426 220706 12 300 000,00 K& 7983 020,70 K& 4 323 450,00 K& 10 798 312,00 Ké
427 220707 12 300 000,00 K& 7 983 020,70 K& 4 323 450,00 K& 10 798 312,00 K3|
Obrati§té totna Stavba 220708 7501 139,67 Ké 1,362 640,84 K& 6 228 498,82 K& 33,3 44 976,00 K&
Trolejové vedeni -T2 246800 11635 321,92 K& 2 088 588,21 K& 9546 733,71 K& 33,3 62 720,37 K¢
533 438 091,59 Ké 2B0 439 980,15 Ké 253 522 133,03 K& 27 807 116,37 K¢
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Predbéfny odbomy odhad kompenzace_autobusovjoh linek MHD pro roky 2016, 2017, 2018, 20192 2020

Méasic 2016 2017 2018 2019 2020
Celkovd mésitni trzba 99 028 588,38 K& 94 945 026,88 K& 92482 610,34 KE 91 678 964,72 K& 90 013 289,91 K&
-z toho trZba za jizdné a ostatn triby z MHD 79 906 726,63 K& 75 136 684,01 K& 73 017 508,03 K& 72042 242,13 K& 70 462 377,46 K&
-z toho trba za prlraZky k Jizdnému v&, pfedpisu 19 121 861,75 K& 19 BOS 342,87 K& 19 465 102,31 K& 19 636 722,59 K& 19 550 912,45 K&
Celkem néklady 182 068 551,00 K& 181 829 565,26 K& 184 679 902,27 K& 186 749 967,78 K& 188 637 969,63 K&
Celkovy potet km 3133513 km 3003514 km 2979 B47 km 2991922 km 2 983 246 km
Trzba na 1 km 31,60 K& 31,61 KE 31,04 K& 30,64 K& 30,17 KE
Néklady na L km 58,10 K& 60,54 K 61,98 K& 62,42 K& 63,23 K&
Tarifni kilometry 2793 128 km 2683453 km 2655 182 km 2668 231 km 2658 958 km
Netarifni km 340 384 km 320 061 km 324 665 km 323 690 km 324 288 km
Zurdtovostna 1 km 26,50 K8 2893 KE 30,24 Ke| _BATBIY 33,0645
Ztrata z tarifnich km 74019 576 K& 77 625 933 K& 82152 074 K& 84 785 449 K& 87 903 867 K&
Ztréta z netarifnich km 9 020 386 K& 9 258 606 K& 10 045 218 K& 10 285 554 K& 10 720 B12 K&
Ztrata celkem 83039 963 K& 86 B84 538 K& 92 197 292 K& 95 071 003 K& 98 624 680 K&
| Pledbing odhomy odhad kompenzace_tralalbusovich linel MHD pro roky 2016, 2017, 2018, 20192 2020 |
Mésic 2016 2017 2018 2019 2020
Celkova msiéni triba 119 626 370,08 K& 123 821 416,46 K& 122 691 846,92 K& 120 502 809,69 K& 119 093 540,37 K&
- ztoho trba za Jizdné a ostatni trzby z MHD 93 108 201,08 K& 97 988 604,01 K& 96 516 356,20 K& 94 498 658,10 K& 93003 719,22 KE
-z toho triba za pfiraZky k jizdnému v&, predpisu 26 518 169,00 K& 25 832 812,45 K& 26 175 490,72 K& 26 004 151,59 K& 26 089 821,15 K&
Celkem naklady 256 996 320,37 K& 258 242 116,37 K& 263 736 812,97 K& 267 842 668,32 K& 275 038 977,33 K&
Celkovy podet km 3584 207 km 3723633 km 3734 558 km 3723714 km 3734 128 km
Triba na 1 km 33,38 K& 33,25 Ké 32,85 Kt 32,36 K& 31,89 K&
Néklady na 1 km 71,70 K& 69,35 K& 70,62 K& 71,93 K& 73,66 KE
Tarifni kilometry 3361398 km 3499593 km 3509 686 km 3499 950 km 3508 574 km
Netarifni km 222 811 km 224 040 km 224 B72 km 223 764 km 224 554 km
Zlidtovost na 1 km 3833 K8 36,40 KB 37,7745 30T KE 4176 K8
Ztrata z tarifnich km 128 830 383 K& 126 333 003 K& 132 552 107 K& 138 485 975 K& 146 567 564 K&
Ztrata z netarifnich km 8539 567 K& 8 087 697 K& 8492 859 K& 8853 BB3 K& 9377 873 K¢
Ztréta celkem 137 369 950 K& 134 420 700 K& 141 044 966 K& 147 339 859 K¢ 155 945 437 K&
Predbazng odborny odhad kempenzace linek MHD pro roky 2016, 2017, 2018, 2019 8 2020 |
Mésic 2016 2017 2018 2019 2020
Celkova ma&siéni trzba v celé siti MHD 218 654 958,46 K& 218 766 443,34 K& 215 174 457,26 K& 212 181 774 41 K& 209 106 830,28 K&
- 2 toho triba za Jizdné a ostatni trzby z MHD 173014 927,71 K& 173 125 288,02 K& 169 533 864,23 K& 166 540 900,23 K& 163 466 096,68 K&
-z toho triba za pi‘fréikyk’ Jizdnému vé. predpisu 45 640 030,75 K& 45641 155,32 K& 45 640 593,04 K& 45 640 874,18 K& 45 640 733,61 Kt
Celkem néaklady : 439064 871,38 K&| 440071 681,63 K& 448 416 715,24 K& 454 592 636,10 K& 463 676 946,96 K&
Celkovy potet km 6717 720 km 6 727 147 km 6714 405 km 6 715636 km 6717 374 km
Tarifni kllometry 6 154 525 km 6 183 046 km 6 164 868 km 6 168 181 km 6 168 532 km
Netarifni km 563 196 km 544 101 km 549 537 km 547 454 km 548 842 km
Ztréta z tarifnich km 202 BA9 959 K& 203 958 936 K& 214704 181 K& 223271424 K& 234 471431 K¢
Ztréta z netarifnich km 17 559 954 K& 17 346 302 K& 18638 077 K& 19 139 437 K¢ 20 098 685 K&
|zudtn celkem 220 400912,00K0| 224305 238,20 K8 _ 233242257,98 K| 24241086160 K8| 264670 116,68 8|

Zpracovano 25. 8, 2016
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Porovnani mezd fidi¢li MHD za 1. pololeti 2016 v ramci DP CR
DP CR hodinové mzda mé&siéni mzda

mazdy 1 - 6/2016 Trolejbus ] Autobus Trolejbus I | Autobus

Brno 162,14 166,8 29460 1 29496 2
Ceské Budé&jovice 138,95 131,53 24168 6 22623 12
D&gin - 131,32 : 22895 14
Hradec Kralové 137,72 135,53 24937 4 25015 5
Chomutov 138,4 134,37 25230 3 24388 7
Karlovy Vary = 127,57 - 23014 10
Liberec - 132,6 - 22705 11
Most a Litvinov 2 136,71 - 23507 9
Olomouc = 140,24 - 24672 6
Opava 126,46 125,89 21503 10 21656 16
Ostrava 141,03 144,01 24538 5 25167 4
Pardubice 138,99 23966 7 23966 8
Plzefi 162,11 158,23 27601 2 27279 3
Praha - 196,82 - 33368 1
Usti nad Labem 122,59 119,76 22784 21678

Zlin 136,12 134,76 22240 9 22428 13

Zpracovano z podkladu SDP CR. Ing. Simona Mohacsi, MBA

Dne 22. 8. 2016
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FTLOWA L. AD

Revolugni 26, 401 14 Usti nad Labem
ICO 25013891, zapsany v obchodnim rejstiiku
Krajského soudu v Usti nad Labem, oddil B, vioska 945

m DOPRAVNI PODNIK

@» Ml mésta Usti nad Labem a.s.

Dorugovacl adresa
Jatetni 426, 400 19 Usti nad Labem

vaSe znacka:

nase znatka: 26709/2016/ND/01/Sle Magistrédt mésta Ustf nad Labem

wyhzuje: Ing. Milan $lejtr \Z/:flf;ﬂ::’ggo%rr%ma
telefon: +420 475 652 101 40100 Ust7 nad Labern
datum: 11. srpna 2016

Autobusové linka Usti nad Labem - Praha
Vazené zastupitelky, vaZeni Zastupitelé,

na zakladé Zadosti o provéreni moznosti zavedeni autobusové linky vtrase Usti nad Labem - Praha
Vam predkladame informace (provozni, ekonomické a legislativni) tykaijici se této z&leZitosti.

Provozni informace:

Provoz linky je napldnovan z Usti nad Labem (pfedpoklddé se zastavka Mala Hradebni) do Prahy
(autobusové nadraZi HoleSovice). Diivodem pro volbu lokality HoleSovice je krat3f jizdnf doba, eliminace
mozného zpozdéni v disledku dopravnich kongesci v Praze, piestup na metro a také nizsi poplatky
za vjezd a vyjezd (neZ na autobusové nédraz Florenc). Poget spoju byl pfedb&iné stanoven na 4 péry
spoju v pracovnich dnech a 3 pary spojl vsobotu, nedéli a ve svatek. V Piloze €. 1 je uveden navrh
jizdniho fadu, véetné uvedeni polohy viéi spojim viakového spojeni. V névrhu Jje poéitano s provozem
pouze jednoho autobusu a dvou fididd, a to v rémei celotydenniho provozu.

Pro zajisténi linky je nutné poditat s nékupem miniméiné jednoho autobusu zajezdového typu.
Pofizovaci cena autobusu se standardnim vybavenim vysokych sedadek s bezpe€nostnimi pasy,
Klimatizaci prostoru pro cestujici, vybaveny wifi pfipojenim, se pohybuje mezi 5 mil. K& az 7 mil. K&
(bez DPH). Ur¢ité je rovnéZ uvaZovat o zaloZnim autobuse pro pfipady (drzby nebo mimofadné udalosti
(poruchy, dopravni nehody). V ekonomické analyze je uvaZovano s variantou, Ze autobus bude pofizen
Dopravnim podnikem mésta Ustf nad Labem a.s., a to pouze jeden v kupni cené 5 mil. K& (bez DPH).

Ekonomické informace:
Byly provéfeny a zjistény informace tykajici se podminek pouZivani autobusového nédrazi HoleSovice,
autobusového nddraZi Florenc, cena za mytné, ceny jizdného na Ceskych drahach, ceny dopraved

provozujici linku Teplice ~ Praha a byvalého dopravee provozujiciho linku D&&in - Usti nad Labem -
Praha.

Podle jizdniho fadu byla pfipravena kalkulace provoznich ndklady (viz. Pfiloha &. 2) obsahujici odjeté

kilometry, vykon fidide, mytné a poplatky za viezd a wjjezd zautobusového nadrasf HoleSovice.
Vzhledem k poplatku a ¢asovému limitu pro parkovni je v Praze uvaZovano pouze s bezplatnou dobou
(max. 15 minut) pro vstup a nastup.

V ekonomické analyze jsou zpracovény 4 varianty, obsahujici navrh ceny jizdného od 69, K&
do 119,- K& (véetné DPH), pramérny podet cestujicich (25 cestujicich), ktery byl zjistén z podobné linky

e ———
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Teplice - Praha, provozovanou .spoleénosti Arriva Teplice, pldnované trzby za pracovni dny, soboty,
nedéle a v poslednim fadku pak vyse ro&nich trzeb. Nutno upozornit, Ze Arriva Teplice provozuje linku
Teplice - Praha za zékladni jizdné 59,- K&. Nelze proto vylougit nizsi primérny potet cestujicich
v pFipadé vy3&l ceny zékladniho jizdného.

V pifloze &. 3 je uveden prehled stavajiciho jizdného podie dopravcd. Na zahajeni provozu nenf fe$eno
zavedenf rezervadntho systému a pfipadné naklady s tim spojené. Pfedpoklada se, Zze pokud bude ze
strany cestujicich vySSi zéjem, naroste primé&rmé obsazenost na jednotlivych spojll, mohou byt ziskané

trzby pouZity nésledné na jeho pofizeni.

Legislativni informace:
Pro udéleni licence musi Zadatel - dopravce poZadat podle zékona 6. 111/1994 Sb. o silnidni dopravé

Krajsky tfad Usteckého kraje, ktery bude rozhodovat o jejim udéleni. Zadatel dolozi veskeré podklady
tykajici se akciové spolecnosti, finanéni zplsobilost, Zivnostenské opravnéni, odbornou zplsobilost,
navrh jizdniho Fadu, névrh tarifu, trasu linky (vBetn& zastavek), navrh smiuvnich pfrepravnich podminek,
a dalsf.

Dopravni Gfad musi poZidat o vedkeré orgény (dopravni Gfady, obce, Policii CR, spravce pozemnich
komunikaci, majiteldm oznaénikl, dopravce Beské drahy), které budou provozem linky dotdeny.
Dopravni Ufad rozhodne ve Ihitd do 60 dni o udéleni licence. Podle uvedeného zakona (§ 12, odst. 2
pism. a) Dopravni Ufad neud8li licenci, pokud pfepravni potieby v pfepravnim spojent, kde bude linka
vedena, jsou zajistény provozem jiné vefejné osobni dopravy, ktera je finanéné podporovana krajem
nebo v piipadé méstské autobusové dopravy obcemi.

Dopravni tifad mlZe podle § 12 odst. 3 déle v rozhodnuti o udéleni licence stanovit podminky

provozovani linkové osobni dopravy.

ZAvér k zaveden linky:

V piipadé zavedeni této vnitrostatni linky jsou vyéisleny néklady na jeji zajisténi ve vySi 8 447 960,- K&
bez DPH, pro vyrovnani nékladu provozu by cena jizdného musela byt ve vysi 119, KE. Pro dal$i postup
je nutné urgit vysi tarifu (pro jednotlivé kategorie cestujicich), zplsob vzajemného vyrovnani a jako
nejdaleZit&jst je zajisténi vyjadieni Krajského Uradu Usteckého kraje, zda udéli licenci a za jakych

podminek.

Pfiloha 6. 1 N&vrh Jizdniho fadu

Pfiloha &. 2 Porovnani nékladl a trzeb

Ptlloha &. 3 Porovnani tarifu dopravcl (£ GOPRAVNI PODNIK MESTA
&2 sTiNAD LABEM as.

S pozdravem Revolugni 26, 401 11 Usti nad Labem
ICO: 25013891  DIC: CZ25013891

.04 -

Ing. Libor Turek, Pn.D.
vykonny feditel spoleénosti
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@ B mésta Ustinad Labem a.s. B

VNITRNiI SDELENI é. 37/2016

Pilemce: Vykonny feditel spole&nosti, naméstcl,

Odesilatel: Jifi Marek

Datum: 24, 8, 2016
Vytlizuje: Jifi Marek
Véc: Informace k néakladiim strediska Udrzba autobust

VéaZené kolegyné a kolegové,

V dusledku pofizeni nowjch vozll se snizily ndklady na materidl mezirotné 2014/2015 o
1720 tis.

oo Shutatrot [t
7390131

: PI Gt
5907 267

501,04 Spotieba primeho materil

Vroce 2015 jsme nakoupili 30 nowych vozl, které tvoif 1/3 vozového parku autobust. Cetnost
pravidelnych servisnich prohlidek je u nové nakoupenych vozl, téméF totoZna s Setnosti prohlidek
vyfazenych vozl. V ndvaznosti na koupi nowch vozll jsme uzaviell smlouvu o zaruénim servisu,
tud(z je nadi povinnosti provadsét nové zarudni servis. Navic jsou zaméstnanci GdrZby rozdéleni dle
profesi (klempif, autoelektrikdf, automechanik apod.) a jejich souasny stav je minimem
k za]isténi nepietrzité tdrZby vozu. Z vySe uvedenych diivod{ nebylo mozné provést korekei stavu
zaméstnanclt mého oddéleni.

: L e T
e A ORI MES T

L2
i

I
(2
Rey
19

Jifl Marek
Vedouci stfediska Udrzba autobust




m DOPRAVNI PODNIK

@ Bl mésta Ustinad Labem a.s. B

VNITRNi SDELENI ¢. 19/2016-05

Prjemce: Vykonny feditel spolednostl, ndméstci,
Odesflatel: Petr Dolej$

Datum: 24.8,2016

Vyfizuje: Petr Dolejs

Véc: Vyjadrenf k vyvaji ndkladl na UdrZbu trolejbusii

VéazZené kolegyné a kolegové,

V dasledku potizeni novych voz(i se sniZily naklady na materidl mezirotngé 2014/2015 o

1 848 tis.

SRR R |2013 © [2014 [2015  [2016
oo |'skuteBnost” | Skutetnost | Skutegnost | Plén.
7501 04 Spotieba piimého materidlu | 8470861 7673249 65825282| 5373581

V roce 2014 bylo v provozu 64 voz( a dodlo ke zméné provadéni prohlidek planované Gdrzby
voz(t, které byly vyfazeny v roce 2015. Malé a stiednl prohlidky téchto wyfazenych voz( byly
nahrazovany kontroinimi prohlidkami, které byly Sasové méné néraéné. V letech 2014-2015 bylo
pofizeno 26 novych voz(l, které podléhaji zaruénimu servisu a pravidelnym prohlidkam, které
jsme povinni dodrZovat z pozice autorizovaného servisu a uznavani zaruk. Od roku 2015 je
v provozu 75 vozll, u kterych se provadeji standardni stfedni a malé prohlidky a soudasné je
v nich zahrnuto 26 novych vozll se zéruénim servisem a z téchto dlivodd persondini obsazen(

dilen tdrzby trolejbustl je beze zmén.

) DOPRAVN
. USTINA
Rovoludni 26, 40
IGO: 25013891

Petr Dolejs
Vedouci stiediska Udrzba trolejbust
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Warowe &A%

UDRZBA TROLEJBUSU 2007
leden anor bFezen duhen kvéten |  éerven Eervence smen | zifi fijen | listopad |  prosince
g ) ot 11 W =1 2007
KP 40 35 7w | s | a0 38 6 | a0 2 s | 4 49 476
mp ] | 6 13 | 2 7 4 LI 12 4 ' 5 3 [
sp 5 | 4 2 i__4 I 3__ 4 3 | 4 L 3_“'___ _3__ 7
UDRZBA TROLEJBUSU 2008
leden inor ]_ bfezen duben | kviten | ferven | Eervenec srpen ZAF Fijen | listopad j prosinec
2008
DO 564 501 _47_9 516 | 534 il Al 506 519 l 520 _!__453 ﬁZ_ I 456 | 448 5988
KP as 38 8 | 40 | w 40 36 | %5 | a0 ® | o | 464
MP 6 7 5 7|l — o 5 6 B 1 1__J 6 | 1 4
sP 2 s 3 3 | 3 2 3 4 6 T T T 11
UDRZBA TROLEJBUSU 2009
Ieden i inor | bifezen i duben | kviten | terven | dervence | srpen | ZAF Fljen | listopad prosinec
2009
DO 501 490 534 467 391 . | 442 418 419 396 _455 376_ - 451 5340
KP 35 29 36 31 45 | 36 32 1 31 37 28 36 32 — 411
mp 2 [ [ 2 3 6 6 R 6 4 7 2 4 16
SP [ 4 i 8 3 1 ' 2 2 2 3 2 3 2 38
UDRZBA TROLEJBUSU 2010
Ieden | anor biczen | duben ] kvéten |  derven | dervence | srpen | ZAF Fijen | listopad | prosinec
2010
DO 407 | 454 631 624 I iz 715 | 610 478 411 r | 452 1 439 _! 436 414 6071 -
KP 39 L | 2 | s 3L 29 n | m T I N BTN 0
mP 2 o | TR | o 1 [ R a | s
sp 3 6 3 4 3 2 3 1 | 1 1 | 2 1 30
1.Q Do 1492 2.Q DO == 1949 3.Q DO - _1341 4.Q DO 1289
KP 111 KP 101 KP 93 KP 85
MP 3 MP 3 MP 2 MP 7 |
sp 12 sp 9 sp P 4|
UDRZBA TROLEJBUSU 2011
Ieden | anor | biezen | duben | kviten |  &erven | &ervenec srpen ] 2 1x1 Fijen listopad J prosinec
2011
DO 496 416 _‘ = 479 4]2_ | 5035 _AR‘J_ = 452 470 3 i 488 — 512 | s13 I 460 5712
KP 34 30 | 32 _14 il | 34 32 37 _13 21 as 37 35 394
Mp 2 ’_. | ] [ ] 3 ‘ | 0 0 ] v | o 0 9
sp [ } 2 h 5 ] | 2 | i I 3 1 2 3 i 21
1Q DO 1391 2Q Do 1426 3.Q Do 7410 4.Q DO 1485
KP [} KP 100 KP 91 KP 107
MP 3 MP 5 MP 1 MP 0
SP_ 5 SP _5 - SP 5 SP 6 |
UDRZBA TROLEJBUSU 2012
leden | inor | biezen ! duben | kvtten | &erven | ¥ervenec | srpen ! 74k Fljen | listopad prosinec
2012
DO 498 510 | a8 516 j 500 487 440 491 500 543 493 1% 566
KP 38 i ] 31 30 3l il 32 3 29 31 30 - 29 _37N
MP 1 4 ] i — | 0 b B! ] — 0 ! 3 _I_l_ _I | 20 =
SP 2 @ 1‘ 3 3 2 | 2 1 4 1 3 I 2 3l 26
1.Q DO 1497 2Q DO 1503 Q DO 1431 4.Q o 5 1535
KP 104 KP 92 KP 92 KP 90
MP 10 MP 3 MP 4 MP 3
sP 5 o SpP 7 | SP - 6 — SP 8
UDRZBA TROLEJBUSU 2013
leden | dnor | hfezen | duben | kviten | Eemven | tervenec | srpen | 24H Fijen | Mistopad [ prosinec
2013
Do 530 502 576 1 552 523 a0 | 608 | 656 645 s | 660 | ex 6945 |




KP 30 28 ‘_ 3 30 13 ‘ ] 21 27 28 35 30 ‘ 0 358
MP | B 1 1 2 ‘ 4 | 2 b | 1 ! a 4 5 | 0 22
sp 4 3 I P T | 1 > | i : | 2 23
1.Q o 608 | 2Q po 1508 3Q DO 1809 a.Q DO 1023
KP 90 | KP o7 KP 76 KP [
P 2 wP [] MP 3 MP [
P 8 - sP 5 sP s &P 5
UDRZBA TROLEJBUSU 2014
l leden | anor | bfezen duben i kviéien I &erven | dervenec | smpen | ZAF Fijen | listopad prosinec
i 2014
DO 659 1 586 H 615 580 518 627 655 637 598 679 | 624 632 7410
Kp s | 0w | 0m 0 2 30 0 3t 26 7 | 3 a2 382
W 0 ] 2 ! | 1 | | I 3 0 a I 2 2 17
sp | | 6 | 3 3 3 3 4 4 3 3 | 2 | 36
[ e DO 1860 2Q DO 1725 sa Do 1800 4Q Do 1035
KP 84 KP 92 KP 87 KP 108
P 3 P 3 MP 4 MP 7
sP 10 sP 9 sP 11 o sP 6
UDRZBA TROLEJBUSU 2015
l Ieden —[ anor biezen duben | kvétlen |  erven | dervenec | srpen | z8H Hjen 1 listopad | prosinec
A 2015
[1) 652 | 5w 678 669 [ 666 [ 679 24 _'_ 580 585 656 1 651 | 670 7404
o B 2 30 st | ow | s | 31 3 2 s | . 387
we ! 2 6 " Iﬁ s | 2 3 9 4 ) ‘ 3 [ 6 ®
sP 3 5 0 0 I | 3 3 2 | 3 2 1 2l
1.Q DO 1027 2a DO 2014 3.Q Do 1486 4.Q DO 1077
KP 80 KP ] KP 77 KP 28
MNP [ wP 13 P 10 MP 1
sp 8 L SP 4 - sP 6 sP 6
UDRZBA TROLEJBUSU 2016
leden | tnor biezen duben ] kviten | derven | dervenee | srpen | xi Fijen | listopad | prosinec
2016
DO 681 656 53 668 681 | 664 61 | | L 4554
Kp 32 29 33 30 33 L 28 | | | 218
mp 1 3 3 7 |2 [ | | | 2
sP 6 s | 3 3 6 | ' | 25
1.Q DO 1930 2a [ole} 2013 3Q Do 611 aQ DO 0
KP 04 KP [:X] KP 28 KP [
WP 7 MP 0 MP 3 MP 0
ap 12 sp 12 sP 1 sP 0






