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V rdmci dlouhodobé koncepce dopravy nelze opomenout ani problematiku nakladni dopravy ve mésté a redlné moznosti
usili o udrzitelnou méstskou logistiku prepravy zbozi a sluzeb.

S historickou existenci primyslovych vyrobnich a skladovych aredll ve mésté, pfistavy, prekladisti a navic s vystavbou no-
vych obchodnich stiedisek v Usti nad Labem i jeho okoli (napf. 30 km od mésta je vystavén jeden z nejvétsich logistickych
terminald — Lovosice) se zvysuje i podil nakladni dopravy v Uzemi., kterd stale vice ovliviiovat dopravu ve mésté a vybizf
k hledani novych cest pro feseni negativnich vlivd ndkladni dopravy ve mésté.

Logistika ndkladni dopravy pak musi fesit potfeby mésta v zasobovani zéroven eliminaci zbytné dopravy vedouci pres
mésto. Negativni dopady prijezdu ndkladni dopravy méstem je tfeba omezit nejen dostavbou dalnice D8, vystavbou ka-
pacitnf silnice I/13 mezi dalnici D8 a Décinem, ale i fesenim a podporou dostavby komunikacnich spojeni tangencialniho
typu, umoznujicich minout centrdlni Uzemi mésta. Bohuzel takové nezbytné objizdné trasy mimo prdjezdni Useky silnic
méstem, a to jesté ve vazbé na vyznamné zdroje a cile nakladni dopravy (vyroba, obchod, prekladisté, pfistav atd.), nejsou
ani k dispozici, ani v planu.

Mésto Usti nad Labem se sice jiz nékolik let aktivné zabyva problematikou nakladni dopravy jako celku, , avéak dosud neméa
ucelenou politiku zamérenou na nékladni dopravu ve mésté, coz by mélo byt vyznamnou soucasti v planovani budouciho
rozvoje mesta. Ve snaze vyuzit zkusenosti meést EU s fesenim podobnych problémd se mésto zapojilo kromé projektu CIVI-
TAS ARCHIMEDES i do projektu SUGAR.
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Vychodiska

Viychodiskem pro Generel dopravy a tento akéni plan je
schvélend,Strategie rozvoje mésta Usti nad Labem do roku
2015 definujici vize a cile rozvoje mésta, a adresné cile
,Zlepsit podminky pro udrZitelny rozvoj dopravy na Uze-
mi mésta Usti nad Labem?, ,Zefektivnit obsluznost mésta
a jeho spadového Uzemi vefejnou dopravou, zvysit atrakti-
vitu vefejné dopravy a jeji vazbu na ostatni druhy dopravy”,

,Zlepsit stav dopravnf infrastruktury mésta’,,Rozvoj dosaze-
ni dopravni infrastruktury”.

Hlavni téma problematiky nékladni dopravy a sluzeb je udr-
Zitelna logistika méstské nakladni dopravy dosazend regi-
ondlni a obecni politikou. Nakladni doprava ve méstech je
podstatnym zdrojem $kodlivych emisi znecistujicim Zivotni
prostredi.

Nutnost méstské nakladni dopravy

Vizhledem k velké hustoté osidleni v méstskych oblastech
a omezenym zdrojlim, avsak koncentrovanym potiebdm
(infrastruktura, zdroje Zivotniho prostredi, husta zéstavba,
intenzivni vystavba i spotfeba, vyrobn{ kapacity), se naklad-
ni doprava ve méstech potykd s mnoha obtizemi. Doprav-
ni infrastruktura je prostorové velmi omezend a moznosti
jejiho rozsffenf jsou limitovany nedostatkem vyuZitelnych
prostor. Podzemni stavby jsou feSenim ndkladnym s naroky
i na provozni naklady a jsou obtizné financné realizovatel-
né. Podil ndkladni dopravy na spotfebé energie a znecisténi
je vyssi nezZ jeji odpovidajici procentovy podil ve vozokilo-
metrech. musime rozlisovat:

. Ceho doprava;
Odkud kam;
Cim;
+ Kudy;
Za jakych podminek;
Nezbytnost pro Zivot mésta a jeho obyvatel;
- Existence etrnéjsi nebo nendro¢néjsi alternativy.

Teprve po vyjasnéni vstupnich podminek mizeme zacit se-
riézné analyzovat, kterd nakladni doprava je zbytna, kterou
je mozné vyloucit, realizovat jinak a jinudy.

Navzdory negativnim dUsledkdm NDje prospéch plynou-
ci pro celou spole¢nost z omezeni nakladni dopravy
v méstskych centrech sporny. Pro hospodéiskou kon-
kurenci v méstské oblasti je velmi dilezité zarucit volnou
a dostupnou vymenu zbozi. V tomto kontextu je tieba vzit
v Uvahu, Ze jedno nakladni auto zasobujici obchod v obyt-
né Ctvrti zptsobuje méné problémd nez 100 soukromych
aut, kterd privézeji stejné mnozstvi zboZzi z nékupniho stre-
diska mimo tuto ctvrt.

Méstskd nakladni doprava (kromé stavebni a vyrobni cin-
nosti) se zabyva hlavné distribuci zboZi na konci dopravni-
ho fetézce, a proto jsou dodévky vétsinou malé, coz vede
k mnoha jizdam.

Méstskou nékladni dopravu je nutné integrovat do do-
pravniho fetézce a pfitom je nutné najit kompromis mezi
pozadavky meéstské nakladni dopravy a ostatnich soucasti
dopravniho fetézce. Tento kompromis viak bohuzel ¢asto
vede k pretizeni déalkové dopravy, aniz by se pfitom bral
ohled na pozadavky méstské nakladni dopravy.

Optimalizaci dopravnich tokl v méstskych centrech
casto nelze sladit se zajmy zucastnénych partnera. Tito
se snazi optimalizovat své dopravni toky v souladu se
svymi vlastnimi zajmy, které nejsou podfizeny ciliim
celkové optimalizace.

Vzhledem k tomu nemély ve vétsiné pripadl uspéch poku-
sy vytvorit ndkladova distribuc¢nf stfediska.

Viytvoreni stredisek nakladni dopravy zaznamenalo urcitd
zlepseni. Cilem téchto stfedisek je koncentrace podnikd
s intenzivni nakladni dopravou do dobfe propojenych pri-
myslovych oblasti. Pro takova stfediska ndkladni dopravy
je pak mozné zajistit zafizeni pro kombinovanou dopravu
(terminaly...).

Mésto Usti nad Labem musi redlné vychazet z nasledujicich
implikact:

Nelze provést absolutni zakaz vjezdu nakladnich auto-
mobill na izemi mésta, jelikoZ se nejedna o turistickou
destinadi, jizdy nékladnich vozidel jsou potfebné k zajisténi
funkci jednotlivych ¢asti mésta.

2 Analyza
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Omezovani zdrojové a cilové nakladni dopravy
je mozné, avsak muize byt kontraproduktivni:

-V pfipadé, ze i po omezeni vjezdu nékladni dopravy
do vybranych ¢asti mésta (napf. centralnf ¢ast) zUsta-
nou tyto ¢asti mésta atraktivni (tj. omezeni budou pro
podnikatele ekonomicky Unosnd), omezeni hmotnos-
ti vjizdéjicich vozidel mlze vést ke zvyseni poctu cest
mensich vozidel.

-V pfipadé, ze omezeni nebudou pro podnikatele v do-
t¢ené zoné ekonomicky Unosna, dojde sice ke snizeni
poptavky po nakladni dopravé, ale za cenu umrtvenf
ekonomickych aktivit resp. k jejich presunu do doprav-
né dostupnéjsich lokalit a k postupné degradaci atrak-
tivity dotcenych lokalit. Dojde ke zfetelnému Ubytku
poctu cest nakladnich automobild, narlst se ale pro-
jevi v poctu cest osobnich automobilll v podobé cest
za sluzbami a tovary, které byly omezenim nakladni do-
pravy vypuzeny do jinych lokalit.

Je nutno proto najit feSeni, které povede k tlaku na ra-
cionalizaci dopravy (vy3si vytizeni, minimalizace poctu
cest logistickymi opatfenimi apod.), ale zaroven k zachova-
ni ekonomickych aktivit v dotéenych lokalitach.

UvaZovat Ize o:
pfiméfeném zpoplatnéni vjezdu do centralnf ¢asti,

- motiva¢ni podpore ekologickych vozidel (odpusténi
poplatku nebo dotace),
omezeni vjezdu vozidel od urcité hmotnosti

- regulaci parkovani a odstavovani ndkladnich vozidel
nabidce vhodného parkovéni, odstaventi, sluzeb v prd-
myslové skladové oblasti mésta.

Tranzitni nakladnf doprava bude po dobudovéni délnice D8
na hlavnim koridoru

Praha — Dresden vedena kompletné mimo kompaktni ¢asti
mésta, coz se pozitivné projevi predevsim v koridoru Zizko-
vy a Prazské ulice.

Z hlediska environmentdlnich dopadt je pro snizeni emisf
vyfukovych plynta kritickym predpokladem zajisténi plynu-
losti dopravy, tj. eliminace kongesci a dopravy typu stop&-
go. V této souvislosti je nutno realizovat opatieni ovliviujici
nejen nakladni dopravu, ale i dominantni individuaIni auto-
mobilovou dopravu.

Viybudovani stfediska pro distribuci zbozi se dle dosavad-
nich zkusenosti s takovymi pokusy jevi jako zcela neefek-
tivni az neaplikovatelné z dGivodu nezdjmu konkurujicich si
firem o spole¢nou distribu¢ni logistiku.

Vybudovani (pfiprava ¢i podpora) nédkladové vesnice resp.
stfediska zbozni pfepravy lze povaZzovat za akt podpory
pramyslu (pfedevsim dopravniho, ale i vyrobniho, jehoz
vyrobky jsou pak dopravovany a distribuovany) ale nelze
oCekavat vyrazné poklesy intenzit nakladni dopravy v intra-
vilanu mésta.

Néklady na pracovni silu v hromadné vyrobé vedou ¢asto
k volbé vzdalenych vyrobnich lokalit, nebot tyto néklady
tvorf vetsi ¢ast findlnich ndkladd nez néklady na dopravu.
Nékladové vesnice neboli logistické parky v prostiedi Ceské
republiky vznikaji postupné s rostouci poptavkou po do-
pravé a vyvojem vyrobnich a logistickych procest s Ustu-
pem od skladovani u vyrobce k jeho pfimému zasobovani
(justin time). Firmy podilejici se na vystavbé, provozu a vyu-
Zivani logistickych parkd sleduji svoje ryze ekonomické cile
a napf. kombinovand doprava Zelezni¢ni/silni¢ni zlstane
pouze utopii nebo snem ekologl, pokud bude ekonomic-
ky méné vyhodna (v¢etné flexibility a spolehlivosti) nez sa-
motna silni¢ni doprava.

Ekologické hledisko

Dobrym fesenim pro minimalizaci ekologickych dopa-
du silni¢ni dopravy je vytvoreni tzv. ekologické zény,
jak je tomu ve 40 némeckych méstech. Takové zény jsou
vyznaceny svislymi dopravnimi znackami upozornujicimi,
Ze vjezd je povolen pouze pro vozidla, kterd maji tzv. eko-
logickou vinetu, pficemz jsou barevné rozlisovany 3 druhy
dle splnujici emisni euronormy. Jednotlivd mésta pak maji
moznost rozhodnout, kterym emisnim kategoriim umoznf
vjezd do vymezené oblasti mésta. Opatienf zajisti, Ze v cit-
livé lokalité se budou pohybovat pouze vozidla splhujici
vybrané emisni limity. Sekundarné opatfeni mdze rovnéz
snizit intenzitu vozidel v pfedmétné zéné a to pravé o vo-
zidla s nejvyssi produkci emisi. Zavedeni zény je ¢asové,
finan¢né i administrativné nendro¢né, nékteré ceské firmy
(napr. stk) jiz v soucasnosti udéluji ekologické vinéty pro né-
meckd meésta s poplatkem cca 300K na zakladé udajd vel-
kého technického prikazu. Jelikoz vozidla spliujici pfisnejsi
emisni normy jsou vozidly novéjsimi, Ize obecné predpo-
kladat i pozitivni vliv z hlediska hlukovych emisf ve srovnani
s vozidly starsimi (v nizko-rychlostnim prostfedi intravildnu
prevazuje hluk z motoru nad ostatnimi slozkami automobi-
lového hluku).

Z hlediska hlukové zatéze je ve vztahu k nakladnim vo-
zidlm smysluplné uvazovat o snizeni rychlosti pouze
tam, kde je v soucasnosti rychlost vyssi nez 50 km/h,
jelikoz 50 km/h je pftibliznou hranici, do které preva-
zuje hluk z motoru nad ostatnimi slozkami hluku (hluk

z pneumatik, aerodynamicky hluk).
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Cesta redukce emisi hluku v méstském prostiedi pro-
stfednictvim sniZzovani intenzity dopravy se jevi jako
malo U¢innd, vzhledem ke skutecnosti, ze i maly po-
kles emisi hluku vyZzaduje vyraznou redukci intenzity
dopravy, coz je v saturované meéstské siti tézce realizo-
vatelné (jsou nutnd radikalni opatfeni). Vyrazné redukce
intenzity dopravy Ize docilit napt. vybudovanim obchvatu
a pfesunem c¢asti intenzity dopravy z citlivé zony, avsak i ta-
kové opatfeni mize byt pouze docasné — uvolnéna kapa-
cita na pdvodni komunikaci mdze za jistych okolnostf in-
dukovat dalsi individudlni dopravu a po jistém case muze
dojit k opétovné Urovni saturace na plvodni komunikaci.
Vizhledem k povaze hluku a potencialu redukce jeho emi-
si v méstském prostredi prostfednictvim redukce intenzity
dopravy doporucujeme hledat i jina technicka feSent, jako
jsou protihlukové bariéry, inovativn{ protihlukové materia-
ly, tunelové feseni apod. Rovnéz je potfeba zvazit opatreni
na fizenf poptavky po individualni automobilové doprave,
jako je redukce parkovacich mist v zéndch centra, kde je
Z4douci redukce poctu vozidel, nebo zavedeni mytného
systému pro vjezd do méstské nebo centralni zény.

Priority

V rdmci akéniho planu,Logistika nékladni dopravy, zadsobo-

vani a sluzeb” jsou identifikovany nasledujici priority:

- Docilit snizeni dopravniho zatizeni centraini oblasti
mésta tézkou nakladni dopravou;

.« Zefektivnit logistiku ndkladnf dopravy, zasobovani a slu-
Zeb;

- SniZit negativni U¢inky nakladni dopravy na infrastruk-
turu, bezpecnost, plynulost, hluk a prasnost.

Vytyceni hlavnich cilG v oblasti zefektivnéni pohybu
nakladnich vozidel, zbozi a sluzeb

Pro naplnénf vyse uvedenych priorit byly definovény nésle-

dujici hlavni cile:

- Posouzenfa vyuziti moznosti vylouceni zbytné nakladni
dopravy z Uzemf

« Posouzenfa vyuZiti moznosti lepsi organizace nezbytné
nakladni dopravy

- Posouzeni a vyuZiti moznosti regulace ke zmény do-
pravniho médu

- Posouzenfa vyuZiti moznosti regulace Uzemniho rozvo-
je a dislokace zdrojt a cilll

Charakteristika uzivatelt

UzZivateli produktd ndkladni dopravy, zadsobovani a sluzeb
ve mésté jsou piimo nebo nepifmo viechny socialni vrstvy
a vékové skupiny obyvatelstva, nebot i ti, kteff zdanlivé ne-
vyuzivaji nadkladni dopravu, vyuzivaji produkty zasobovani
a sluzeb, jako je svoz odpadu, ¢isténi apod.

Odpovédnost: Odbor dopravy

Spoluprace s:

2 Analyza
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Cil 3.1.

bytné nakladni dopravy z uzemi

N
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Podrobné vyhodnoceni pravidelnych priizku-
mu a scitani dopravy, které jsou provadény
na narodni, pfipadné na regionalni a mistni
urovni, pro ucely zjisténi tokd nakladni dopra-
vy;

Sbér a vyhodnoceni dat o pohybu zbozi a slu-
Zzeb ve mésté a méstem;

Vytvoreni podrobné matice jizd a objemu pre-
pravy zbozi a sluzeb méstem;

Podrobny model tranzitni, zdrojové a cilové
dopravy ve mésté;

Cil 3.5.

Cil 3.6.

Cil 3.7.

Cil 3.8.

3 Posouzeni a vyuziti moznosti vylouceni zbytné nakladni dopravy z Gzemi

Analyza zjisténych objemt a tras tranzitni do-
pravy;

Vyhledani vhodnych tras pro prevedeni néa-
kladni dopravy mimo centralni a cisté obytné
uzemi;

Provéieni objizdnych tras z hlediska vhodnosti
pro tézkou nakladni dopravu a z hlediska bez-
pecnosti ostatnich uzivatel;

Realizace navrzenych objizdnych tras.

Vylouc¢eni zbytné nakladni dopravy

Odpovédnost: Odbor dopravy

Spoluprace s:
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4 Posouzeni a vyuziti moznosti lepsi organizace nezbytné nakladni dopravy

Cil 4.1.

Cil 4.2

Cil4.3.

Cil4.4.

Analyza neefektivniho a nedostate¢ného fi-
zeni méstské dopravy, které ovliviiuje rozvoz
zbozi a navrh efektivnéjsiho rozvozu;
Zavedeni otazek citylogistiky do problematiky
feSeni dopravy ve mésté;

Zajisténi sbéru relevantnich dat o pohybu zbo-
Zi ve mésté a to jak udaju od vlastnich doprav-
ct, tak udaji od vlastnich obchodnikt a firem
plsobicich ve mésté a udaju od vsech ostat-
nich subjektt, které ve mésté distribuuji zbozi,
rtizné zasilky a jiné sluzby;

Vytvoreni modelu pohybu zbozZi a sluzeb
ve mésté, ktery se stane soucasti celkového
dopravniho modelu mésta;

Cil 4.5.

Cil 4.6.

Cil4.7.

Cil4.8.

Zpracovani navrhu efektivni distribuce zbozi
a obéhu sluzeb;

Navrh integrace méstské nakladni dopravy
do dopravniho fetézce;

Zlepseni komunikace s podnikateli v otazkach
feseni dopravy ve mésté, zapojeni podnikatelt
do diskuse o planovanych opatienich;
Posouzeni realné efektivity navrzenych opat-
feni tak, aby bylo zajisténo, ze povede ke sku-
te¢né optimalizaci dopravnich tokli v mést-
ském centru, povede k tlaku na racionalizaci
dopravy a nebude kontraproduktivni;

Zavedeni lepsi organizace nakladni dopravy

Odpovédnost: Odbor dopravy

Spoluprace s:
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§ 5 Posouzeni a vyuziti moznosti regulace nakladni dopravy a zmény dopravniho m
(=]
=]
? Cil 5.1. Realizace pilotnich opatieni pro vymezeniza- Cil 5.7. Navrh a realizace nabidky vhodného parko-
§ sobovacich sténi, omezeni vjezdu do centra vani, odstaveni, sluzeb v priimyslové sklado-
g apod.; vé oblasti mésta.
_§- Cil 5.2. Navrh, posouzeni a vytvoreni tzv. ekologické  Cil 5.8. Posouzeni pfinosi zavedeni mytného sys-
= zény; tému pro vjezd do méstské nebo centralni
% Cil 5.3. Navrh a realizace pfiméreného zpoplatnéni zény;
§ vjezdu do centrdlni ¢asti podle hmotnosti; Cil 5.9. Posouzeni pfinost vystavby, provozu a vyuzi-
= Cil 5.4. Navrh, posouzeni a zavedeni motivac¢ni pod- vani logistickych parkd;
;" pory ekologickych vozidel (odpusténi poplat-  Cil 5.10. Podpora kombinované dopravy Zelezni¢ni/
E ku nebo dotace, zvyhodnéni vjezdu a parko- silni¢ni/Fi¢ni;
’E vani); Cil 5.11. Podpora konkurenceschopnosti vodni dopra-
i Cil 5.5. Navrh zén omezeni vjezdu vozidel od ur¢ité vy a prepravy zboZi po vodé, rozvoje pfistavi
hmotnosti; a prekladist;
Cil 5.6. Navrh regulace parkovani a odstavovani na-  Cil 5.12. Podpora zachovani a vyuzivani Zelezni¢nich
kladnich vozidel; vlecek pro zasobovani a expedici z vyrobnich

zavod( ve mésté;

Regulace nakladni dopravy a zména dopravniho médu

Odpovédnost: Odbor dopravy

Spoluprace s:
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6 Posouzeni a vyuziti moznosti regulace izemniho rozvoje a dislokace zdroju

a cili nakladni dopravy

Viytvofeni stfedisek nakladni dopravy zaznamenalo urcita
zlepseni. Cilem téchto stredisek je koncentrace podnikl s
intenzivni nékladni dopravou do dobfe propojenych pra-
myslovych oblasti.

Cil 6.1. Vymistovani vyznamnych zdroju a cilG naklad-
ni dopravy z centralni oblasti mésta;

Cil 6.2. Podpora vzniku logistickych center, prekladist
a truck-center ve vazbé na dalnici DS8;
viz 6.1 Dislokace vsech zafizeni, skladl a vy-
robnich kapacit na zakladé analyzy objemu
generované dopravy;

Cil6.4.

Cil6.5.

Dislokace zafizeni sluzeb a organizace rozvoz-
nich plan na principu optimalizace obéhu vo-
zidel a rozmisténi terminala (postovni sluzby,
udrzba, svozové sluzby apod.);

Podpora rozvoznich sluzeb a internetového
nakupu zbozi;

Regulace rozvoje a dislokace cila

Odpovédnost: Odbor uzemniho planovani

Spoluprace s:

kladni dopravy
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7 Mezinarodni a vnitrostatni spoluprace
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7 Mezinarodni a vnitrostatni spoluprace

Cil 7.1. Vyména zkusenosti a vzdélavani fidicich pra-
covnikd

Strategicky cil: Dosazeni a udrzeni technologické urovné
logistickych zdsobovacich a rozvoznich systémU v rdmci ci-
tylogistiky na evropském standardu;

Program vzdélavani fidicich pracovnikl by mél zahrnovat
jejich pravidelnou Ucast na mezindrodnich nebo tuzem-
skych logistickych a dopravnich konferencich a seminafich
tykajicich se organizace a regulace nékladni dopravy. Je tre-
ba zajistit i odbér odbornych ¢asopist z dané oblasti.

Cil 7.2. Zapojeni do evropskych projektu

Strategicky cil: Zvyseni kvalifikace, vyména zkusenosti, trans-
fer know-how, zvysovani kvalifikace stfednich technickych
pracovnikd, zavadéni osvédcenych postup(;

Zapojeni do evropskych projektd prindsi rozsahlé ptilezi-
tosti pozndni praktickych aplikaci Citylogistiky, regulace
nakladni dopravy. Podpora vymeény zkusenosti a ziskanych
poznatkd v oblastech technického feseni i politického roz-
hodovani v oblasti Citylogistiky mezi jednotlivymi evrop-
skymi mésty.

Vyuziti, rozvijeni a prohlubovani zkusenosti, které mésto
nasbiralo v rdmci projektd CIVITAS ARCHIMEDES a SUGAR

Spoluprace

Odpovédnost: Mésto Usti nad Labem

Spoluprace s:
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8 Financovani a personalni zdroje

Cil 8.1. Planovani financnich prostiedki pro rozvoj Ci-  Cil 8.2. Personalni stabilizace kvalifikovanych pracov-
tylogistiky nikd
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Strategicky cil: Zajistit stabilitu a udrzitelnost zésobovani  Strategicky cil: Zajistit stabilizaci vysoce kvalifikovanych

a sluzeb tak, aby centralni oblast mésta nebyla zatézovana  pracovnikll pro planovani a fizeni optimalniho systému zaso-

téZkou a objemnou nékladni dopravou; bovani mésta a vyvedeni zbytné ndkladni dopravy do okrajo-
vych ¢asti a tangencidlnich komunikac;

Dlouhodobou stabilizaci financ¢nich zdroj a vicezdrojové-

ho financovani, vyuzitim dotac¢nich program a evropskych  Zavadéni zasad citylogistiky a funkéni regulace nakladni

projektd je tfeba zabezpecit prostfedky pro Ucelné zavadé-  dopravy bez negativnich efektl vyzaduje tym vysoce spe-

ni organizace a regulace nékladni dopravy tak, aby nedo-  cializovanych odbornikli na jednotlivé subsystémy, od or-

chazelo ke ztraté konkurenceschopnosti a Utlumu ekono-  ganizace logistickych fetézct, volbu pfiméfené regulace,

mickych aktivit v centrdlni ¢asti mésta. zjistovani zdroja a cild dopravy po optimalizaci prepravnich
sluzeb, nepodvazujici ekonomickou Uspésnost mésta.

Financovani a personalni zdroje

Odpovédnost: Mésto Usti nad Labem

Spoluprace s:
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9 Casovy harmonogram

Cil 9.1. Zpracovani ¢asového harmonogramu postup-
ného zavadéni logistickych systémua

9 Casovy harmonogram

Strategicky cil: Dosazeni udrzitelného rozvoje dopravy;

Cil 9.2. Zpracovani ¢asového harmonogramu detail-
niho prazkumu zdroju a cilii riiznych typa pre-
prav ve mésté

Strategicky cil: Zvysenym poznanim spotfeby nékladni
dopravy k jejimu zefektivnén;

Cil 9.3. Zpracovani ¢asového harmonogramu postup-
ného zavadéni regulace nakladni dopravy ve
mésté z hlediska hmotnosti, ekologické kvality
atd.

Strategicky cil: Snizeni negativnich G¢inkd hluku a pras-
nosti v centralnim Uzemi mésta;

Cil 9.4. Zpracovani ¢asového harmonogramu realiza-
ce vhodnych objizdnych tras nakladni dopravy
mimo centralni Gzemi mésta a mimo souvislé
obestavéni obytnou, skolskou a zdravotnickou
zastavbou

Strategicky cil: Snizeni zatizeni prjezdnich silnic ve mésté
néakladni dopravou, snizeni devastace vozovek;

Cil 9.5. Zpracovani ¢asového harmonogramu podpo-
ry a rozvoje vodni a Zelezni¢ni nakladni dopra-

vy

Strategicky cil: Zvyseni efektivnosti citylogistiky a snizeni
zatizeni mésta kongescemi;

Casovy harmonogram

Odpovédnost:

Spoluprace s:
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10 SWOT analyza

Hrozby

Slabé stranky

Dosavadni nekompletnost uli¢ni a silni¢nf sité s absenci
tangencidlnich spojent;

Nedostatek moznosti prekroceni reky Labe;

Bariéry tvofené navrsimi a Zelezni¢nimi zafizenimi.
Umisténi vyrobnich a skladovych kapacit v centralni ob-
lasti mésta.

Silné stranky

Pozitivn{ vile vedeni mésta podporovat udrZitelny roz-
voj v dopravé, jehoz soucastije i Ucast v projektu CIVITAS
ARCHIMEDES, ktery fesi mimo jiné i omezeni kongesci,
plynulost a efektivnost dopravy a dopravni obsluhu
Uzemi.

Prilezitosti

Moznost vyuzivani dopravniho modelu mésta pro ana-
lyzu zdrojl a cilt nékladni dopravy a obéhy sluzeb a z3-
sobovan;

Moznost vytvorenf logistického feseni pro efektivni a Se-
trny zpUsob zédsobovani mésta nezbytnymi sluzbami.

Neschopnost nalézt finan¢ni zdroje ani v dlouhodobém
horizonty;

Neochota a neshoda vedeni mésta nad cilem zkvalit-
nénfa zkapacitnéni dopravni infrastruktury a doplhova-
nim paterni sité o chybéjici nebo nedostatecné spoj-
nice, které by vyuzivala zejména tranzitni a zdrojova/
cilové nakladni doprava;

Nedostatek vile zavést pfiméfenou a ekonomickym
subjektm neskodici regulaci nékladnf dopravy v cent-
ralnim Uzemi mésta, neochota vénovat na rfeseni téchto
problémU a ndvrhd pfimérené finan¢ni prostredky.

10 SWOT analyza
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Cleaner and better transport in cities IS CO-FINANCED BY THE

ARCHIMEDES EUROPEAN UNION



